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Troche o przemycie

Kolejowe przejscie graniczne w Terespolu od poczatku jego powstania byto
najwazniejszym, o najwiekszej intensywnosci ruchu pociggow towarowych i
osobowych na wschodniej granicy Polski. W latach 70 i 80 tych kontrolerzy GPK
Terespol odprawiali tu 12 pociggéw osobowych i ponad 40 towarowych w ciggu
doby. Obstugi tych pociagdw tj. maszynisci lokomotyw i ich pomocnicy, kierownicy
pociggow osobowych i konduktorzy, ajenci techniczni i handlowi (razem 90-100 na
dobe) przejezdzali granice panstwa legitymujgc sie paszportami stuzbowymi
(kierownicy i konduktorzy) lub wystawionymi przez stuzby PKP imiennymi wykazami
stanowigcymi zatgcznik do legitymaciji stuzbowych.

W organizacje tego zadania zaangazowane byly instytucje kolejowe z Warszawy,
Siedlec, tukowa oraz w wiekszosci Mataszewicz. Dyrekcja Rejonow
Przetadunkowych PKP Mataszewicze sprawnie organizowata przetadunek i przejazd
pociggow na trasie do i z Brzescia ZSRR dostarczajgc odpowiednich ilosci urzadzen i
ludzi do przetadunku oraz taboru z obstugami i stosownymi dokumentami
przewozowymi wymaganymi w ruchu granicznym.

Wytypowano grupe ponad 300 pracownikow PKP Mataszewicze do wykonywania
zadan stuzbowych w ruchu kolejowym przez granice panstwa. Wigzaty sie one z
koniecznym jednorazowym pobytem do dwunastu godzin na terenie podleglym
strukturom kolei radzieckich (SZD) w Brzesciu.

Oczywistym jest, ze tam gdzie istnieje ruch osdb przez granice miedzy dwoma
panstwami o réznym stopniu rozwoju gospodarczego bedg podejmowane proby
przemycania towaréw i dewiz majgcych da¢ dodatkowy dochéd osobom
Zaangazowanym.

Dla przeciwdziatania tej formie nielegalnej dziatalnosci GPK Terespol wspétdziatajgc
z UC poswiecata duzo uwagi i sit. Gtdwng metodg byto intensywne rozpoznanie
operacyjne okreslonego srodowiska dla ustalenia zakresu i przedmiotéw oraz osob
zaangazowanych w przemytnictwo. Celem dziatan byto ustalenie stopnia zagrozenia
porzadku prawnego oraz okreslenie rodzaju srodkéw zapobiegawczych i ich
adresatéw. Majgc swiadomos¢, ze walka z przemytnictwem to w pewnym sensie
,zawracanie rzeki kijem” staraliSmy sie poprzez skoordynowany z UC i Dyrekcjg PKP
Mataszewicze zespot dziatan profilaktycznych nie dopusci¢ by przemyt towardw i
dewiz mogt nabraé charakteru zorganizowanego (aferowego) lub wigzat sie z inng
przestepczg dziatalnoscig np. przerzutem ludzi przez granice. Temat ten byt jednym
z gtéwnych elementéw w zakresie zadan grupy zwiadowczej GPK.

W roznych okresach przedmiotem przemytu byty réznorodne towary oraz dewizy. W
drugiej potowie lat siedemdziesigtych i poczgtku osiemdziesigtych przemycano do
ZSRR odziez dzinsowg, peruki damskie, chustki na gtowe, okulary stoneczne, reczne
miotacze gazu i dolary.

Do Polski nielegalnie wwozono wyroby ze ztota, papierosy, alkohole, kawior, ikony i
ztom metali kolorowych (miedzi, niklu, kobaltu) rzadko diamenty, brylanty oraz
znaczne ilosci rubli obiegowych. Istotnym w tym procederze byt fakt, Zze maszynisci
lokomotyw wykorzystywanych w ruchu przez granice panstwa, dla zapewnienia
wiekszej efektywnos$ci kontrabandy urzgdzali w nich skrytki niekiedy wigzace sie ze
zmianami konstrukcyjnymi lokomotyw. Mogto to stwarza¢ zagrozenie awariami lub
nawet katastrofami. Niebezpieczenstwo wzrosto, gdy do ruchu przez granice



dopuszczono lokomotywy elektryczne. Uzywanie skrytek oraz ich kontrola przez
elementy stuzby UC lub GPK grozito porazeniem.

Wokoét srodowiska osdb zajmujgcych sie przemytnictwem funkcjonowata grupa oséb
(melin paserskich) dostarczajgcych towary na przemyt i skupujgcych nielegalnie
przywiezione. Osoby te réwniez zostaty objete rozpoznaniem i dziataniami
profilaktycznymi. Podobne dziatania rozpoznawcze i profilaktyczne prowadzilismy
takze wobec niektorych obstug lokomotyw z Lokomotywowni PKP Warszawa-
Odolany i konduktoréw wagonéw ,warsowskich” z Wagonami PKP Warszawa-
Szczesliwice. Stanowili oni obsade pociggdéw sypialnych ,Polonez” relacji Warszawa-
Moskwa-Warszawa odprawianych w GPK Terespol.

Czes¢ druzyn konduktorskich z Rejonowej Dyrekcji PKP Siedlce takze brata udziat
w obstudze niektérych pociggdw miedzynarodowych przekraczajgcych granice
panstwa w Terespolu. Rowniez oni zgodnie z naszym zakresem obowigzkow byli
przedmiotem operacyjnego rozpoznawania wptywu tej grypy osoéb na stan porzgdku
publicznego w kolejowym przejsciu granicznym Terespol. WspoétdziataliSmy tu z
odpowiednimi stuzbami Warszawy i Siedlec.

Bylismy zaintrygowani nie mogac wyjasnic¢ istoty nielegalnego wwozu do Polski
znacznych ilosci radzieckich rubli obiegowych. Przemytnicy uzyskiwali jakis dochod
przy matym ryzyku wykrycia, ale co zyskiwali ludzie je skupujgcy np. w m. Katuszyn.
Wiadomo tylko, ze na poczatku lat 90-tych wystano do ZSRR dwa wagony
skupionych w Polsce rubli jako sptate zadtuzenia Polski wynikajgcego z handlu
miedzy obydwoma panstwami.

Podsumowujgc temat przemytnictwa w srodowisku pracownikéw PKP, mozna
stwierdzi¢, ze podejmowane wszechstronne dziatania profilaktyczne dawaty
pozytywne efekty, bowiem nie dopuszczono do rozwiniecia sie procederu drobnego
przemytu ekonomicznego w dziatalnosé zorganizowanych grup przestepczych. Juz
we wczesniejszych stadiach angazowania sie w przemyt prowadzono rozmowy
ostrzegawcze, wykluczano z grupy oséb majgcych zezwolenia na stuzbowe wyjazdy
do Brzescia—ZSRR, ujawniano skrytki, konfiskowano przemycany towar.

Tylko w dwu lub trzech przypadkach sprawy przemytnicze znajdowaty swéj epilog
w sgdzie.

Na obecnym etapie przygotowania naszej kroniki nie mamy dostepu do materiatow
archiwalnych moggcych przypomnie¢ wartosci skonfiskowanych przez GPK
przemycanych

towardw i dewiz, ale nalezy podkresli¢, ze w ,rankingu” granicznych placowek
prowadzonym

przez Dowodztwo WOP terespolska placowka lokowata sie w czotdéwce krajowej.
Cdn.

Jerzy Tabulski, Jan Grzech
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Dnia 10 wrzesnia 1988 r.
wjechat na terespolski dworzec PKP
,Orient Express” w tamach przejazdu
turystycznego na trasie Paryz - Moskwa.
Impreze¢ organizowala firma austriacka,
“Reiseburo Intraflug” pod nazwa
,Nostalgie Paryz — Stambut”.
W sktadzie pociggu byto
7 wagondw sypialnych,
kilka restauracyjnych i barowych
i oraz magazynowe i z prysznicami. .
' Wyprodukowano je w latach 1926-29. Pierwowzor “Orient-Expressu” :
‘ *A ruszyt na trasie Paryz-Konstantynopol (Stambut) 04.10.1883 r.
Z Moskwy pociag udat sie na trase do Harbina - Pekinu i Hongkongu. .+
sowal w tym regionie do konca 2007 r. Ponownie wjechat do Terespc
~ od wschodu 19 grudnia 2007 r. i zakoficzyt kursowanie
na bo cznicy w Mataszewiczach gdzie stoi do dnia dzisiejszeg
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Jedno z niewielu zdje¢ pokazujacych
prace kontrolerska. Na zdjeciu
chor. Henryk Hotomiej w trakcie
kontroli granicznej pasazeréw autokaru

w przej$ciu drogowym w Terespolu.
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Juz go odprawitem, za chwilg zezwole na wjazd do polski.
- Chor. Aleksander Wic na przejsciu drogowym w Terespolu.
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